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PM 2015:98 Ida Brogren
Helena Sjostrand
2016-01-14

Trafikutredning

— Centralenomradet, Goteborg

1.Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Detta PM ér ett underlag till arbetet med uppdatering av Stadsutvecklingsprogram
for Centralenomradet i Goteborg. Goteborg city star infor en stor omvandling de
narmsta 20 aren och manga planer och program pagar samtidigt. Detta PM utgor
en sammanstallning av det arbete som ar gjort inom trafik bade vad géller nulages-
beskrivning och framtidsscenario fram till ar 2035.

Syftet med studien ar att visa pa:

Hur ser det ut idag, var gar trafiken och hur ser flodena ut?

Hur ser prognoserna ut for 2035?

Hur ser framtida vagnat ut, var gar trafiken och hur ser flodena ut?
Hur ser det ut for framtida kollektivtrafik?

Var ska framtida hallplatser ligga?
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1.2 FOrutsattningar

Med tanke pa de stora infrastrukturprojekt och 6vriga stadsutvecklingsprojekt som
planeras i Goteborg under en lang tid behdvs ett verktyg som uttrycker kommu-
nens vilja och som ar bade fast och flexibelt for att mota osékerheter som kan upp-
komma. Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet i Goteborgs huvudsakliga
syften ar att belysa stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfragorna i sin helhet for
Centralenomradet med de planerade infrastrukturprojekten som forutsattningar, att
redovisa en planstruktur som stod for pagaende och kommande detaljplaner och att
vara ett aktuellt kunskapsmaterial for alla inblandade i planerings- och genomfo-
randeprocessen. Med tanke pa de langa planerings- och genomférandetiderna for
de ingaende projekten sa &r stadsutvecklingsprogrammet en farskvara som behover
uppdateras kontinuerligt. Version 1.0 fardigstéalldes i maj 2014 och arbete med en
ny version pagar just nu.

Centralenomradet ingér i Alvstaden och omfattas darmed av Vision Alvstaden som
ar antagen av Kommunfullmaktige. Visionen innebér att Alvstaden ska vara éppen
for varlden. Den ska vara inkluderande, grén och dynamisk. Har méts det gamla
och det nya, det redan kdanda och det okanda. | staden finns utrymme for gemen-
skap och nya initiativ. Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet i G6teborg
ar en vidareutveckling och konkretisering av visionens mal och strategier som in-
nebir att Alvstaden utformas sé att den helar staden, méter vattnet och stéirker den
regionala karnan.

En betydande del av de stora omvandlingsprojekten for centrala Goteborg ar bero-
ende av arbetet med Vastlanken som &r den enskilt storsta infrastruktursatsningen i
Gateborgs Stad och ingar som en del av Vastsvenska paketet. Vastlanken ar en
jarnvagstunnel under Goéteborg som majliggor genomgaende pendel- och region-
tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Tre nya stationer gér det enklare och
snabbare att resa med farre byten. Som en del i arbetet med Vastlanken ingar ut-
byggnaden av en station norr om Nils Ericson Terminalen vilken kommer paverka
strukturen runt Centralenomradet i sin helhet.

Nedan beskrivs nagra av de dvriga stora projekt och planer inom Centralenom-
radet som angransar till kommande Station Centralen.
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» Det anknytande omradet Gullbergsvass ska utvecklas i enlighet med Vis-
ion Alvstaden.

» E45/Gotaleden - det ndrmast angransande projektet ar delen av Gétaleden
mellan Stadstjdnaregatan och K&émpegatan som innebdr att den nedsankta
Gotaleden kan byggas 6ver med kvarter.

» Hisingsbron - en ny bro 6ver Goéta alv planeras for att ersétta den befintliga
Gotaalvbron (fardigbyggd senast ar 2020).

» Detaljplan har tagits fram for Regionens hus. Detaljplanen medger om-
byggnad och tillbyggnad av kontorshus.

» Jernhusen planerar ett nytt omrade, RegionCity, norr om Centralstationen
med handel, kontor och bostéder.

» Bangardsviadukten planeras som en forbindelse 6ver jarnvéagssparen for
att avlasta Nils Ericsonsgatan.

Detaljplaner program och
forstudier i omradet. Exkl
Bangardsforbindelsen(viadukten)

]

Figur 1-1 Detaljplaner, program och forstudier inom Centralenomradet. Exkl. Bangardsforbindelsen.
@Goteborgs Stad 2015-10-12.
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2.Nulage

Avgransningen for det studerade omradet ar enligt nedanstaende kartbild. Inom
Centralenomradet enligt kartbilden har endast 7 personer sin bostad registrerad
idag och 11 000 personer arbetar inom omradet.

Figur 2-1 Programomrade Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet. @ Goteborgs Stad

Centralenomradet trafikeras en vanlig vardag av ca 220 000 resenéarer fordelade
enligt:

» ca 62 000 bilar.

» ca 4 000 sparvagnar och bussar.

» ca 50 000 fotgangare eller cyklister.

Ovanstaende innebar att Centralenomradet passeras av ca 59 900 000 resenarer un-
der ett ar som start- och malpunkt, for genomresor eller som bytespunkt inom bil-,
kollektiv-, cykel- samt géngtrafik.>

2 Nulagesbeskrivning Centralen och Bangérdsviadukten, TK och WSP 2015-02-01
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2.1 Gangtrafik

En fotgangarinventering kring centralstationen genomfordes i rusningstid 2011.
Det konstaterades att under de fyra timmar som inventeringarna genomfordes, det
vill sdga tva timmar pa formiddagen och tva timmar pa eftermiddagen, passerade
mellan 21 500 och 23 000 fotgangare inventeringsplatserna omkring centralstat-
ionen och mellan 17 500 och 18 500 fotgangare pa évergangsstallena omkring
hallplats Nordstan. Antalet passager vid inventeringarna var flest pa eftermid-
dagarna och i riktning in i terminalen fran samtliga inventerade in- och utgangar.
P& morgonen var strommarna stérst mot Drottningtorget och Nordstan.?

Enligt Nordstans egen statistik fran 2012 for entrén mot Centralstationen ar 7 200
passager (alltsa in+ut) registrerade under eftermiddagens maxtimme (kl. 16-17).
Gangtunneln mellan Nordstan och Centralstationen passeras av 2 400 fotgangare
enligt matning. Ingangen till Centralstationen fran Drottningtorget ar hart belastad
saval under formiddagens som under eftermiddagens maxtimme, 3 700 respektive
4 300 passager blev registrerade.*

For att fa fram ett lampligt underlag av gangtrafiken att folja upp i arbetet med
Vastsvenska paketets effekter genomférdes matningar under april och maj 2012.
Resultaten visar att flodet ar i sarklass hogst pa dvergangsstallet mellan Central-
stationen - Drottningtorget, dar uppgar flodet till mer &n 4 000 gangpassager per
timme under maxtimmen. Overgéngstallen med mer &n 1 000 gangpassager per
timme finns aven vid sparvagshallplatserna langs Nils Ericsongatan och vid
Brunnsparken. Den hogsta densiteten av vantande uppmattes pa ytan utanfor Cen-
tralstationen med ca 2,8 personer per m?. Det gér ocksa att utlésa att maxtimmen
for gangflodet mellan Centralstationen och Drottningtorget ar mellan kl. 16.10—
17.10. Under maxtimmen passerar drygt 4 340 fotgangare évergangsstallet.®

Matningar av gang- och cykeltrafiken runt kollektivtrafikens knutpunkter genom-
fordes aven under april och maj 2013 inom arbetet med Vastsvenska paketet.
Nedanstaende kartor visar det totala gangflodet vid matpunkterna mellan kl. 07-00
och 09.00 inom Centralenomradet.

3 Inventering av fotgédngare omkring centralstationen, Sweco, 2011-06-10

4 Nulagesbeskrivning Centralen och Bangardsviadukten, TK och WSP 2015-02-01

5 PM Matning av gangtrafikfloden, M4Traffic Version 1.0 2012-06-14

6 Vastsvenska paketet, Matning av gang- & cykeltrafikfloden, Version 1.0 2013-06-05
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Figur 2-3 Totala gangflodet kl. 7-9 i bada riktningarna, 2013 @Go6teborgs stad

2014 genomférde Ramboll pa uppdrag av TK en inventering av fotgangare och cy-
klister i centrala Goteborg. Nedanstaende kartor redovisar den timme under re-
spektive matperiod som hade storst fléde av gangtrafikanter.”
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416 416

Figur 2-4 Maxvarden/tim fotgangare 2014 Figur 2-5 Maxvérde/tim fotgangare morgon 2014
@Ramboall @Ramboll

7 Inventering av fotgangare och cyklister i centrala G6teborg, Rambéll och TK 2014
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580

528

Figur 2-6 Maxvarden/tim fotgangare lunchtid Figur 2-7 Maxvérde/tim fotgangare eftermiddag
2014 @Ramboll 2014 @Rambadll

Nedanstaende figur redovisar Jernhusens besoksrakningar for tio olika entréer till
Centralstationen, totalt for 2014.

604

Nr. Entré Antal besikare
1 Mot Drottningtorget 5362729
2 Ifran N.E. Terminalen 4 427 974
3 Nordstadsgangen vaster 3 451 755
4 Centralhallen dster 2 474 320
5 Ny entré mot sparen 2 153 882
6 Vid T-eleven 1812072
T Wid Vaskaffar 1633790
8 Iitt emot Burger King 1364 077
9 Centralhallen vaster 1121694
10  Lilla vantsalen 700 496
. Ovriga 1334 937
Tot 25 827 726 besikare

Figur 2-8 Kartan dver Centralstationen med de tio entréerna utpekade. @Jernhusen

| arbetet med RegionCity har Jernhusen latit Spacescape genomfdra gangflodes-
maétningar runt Centralstationen och analyserat dem tillsammans med besoksrak-
ningar fran entréerna. Nedanstaende karta visar flédena per dygn for 20142

8 Regioncity 2014-2054, Analyser av framtida stadsstruktur och gangfléden, Spacescape 2015-02-02

384
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Figur 2-9 Gangfloden per dygn 2014 @Spacescape.

Hosten 2014 genomfordes fotgangarmatning pa Torsten Henrikssons gangbro mel-
lan Nordstan och Lilla Bommen. Méatningarna indikerar pa maxflden runt lunch-

tid med 417 passerande mellan 11:30-12:30. Uppmatta tidpunkter redovisas enligt
tabellen nedan®.

Tid 7.00-8.00 8.00-9.00 11.30-12.30 12.30-13.30 15.30-16.30 16.30-17.30

Totalt 159 229 417 406 270 356

Tabell 2-1 Antal fotgangare 6ver Torsten Henrikssons gangbro, hosten 2014,

Eftersom det har genomférts méatningar varije ar fran 2011 fram till 2014 sa kan
gangflodet anses relativt bra utrett for omradet. Varje ar har flodena for en specifik
punkt i omradet studerats och omradets mest kritiska punkter kan avlasas. Dock
har matningar for flodet 6ver en hel stracka endast genomforts mer utforligt 2014
och for vissa strackor 2012. Av métpunkterna att doma kan dock flodet aven ut-
med strackorna berdknas med relativt hog sékerhet.

De mest kritiska punkterna inom Centralenomradet som har mycket stort gang-
fléde &r passagen mellan Centralstationen och Drottningtorget samt mellan Cen-
tralstationen och Nordstan.

9 Underlag fran Géteborgs Stad
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2.2 Cykel

| Goteborg gors 6ver 100 000 cykelresor varje dygn, vilket innebér att ungefar 7 %
av alla resor som sker i staden, sker med cykel. Trafiknamnden har i ar (2015)
godkant Cykelprogram for en néra storstad som séger att det ska vara snabbt, en-
kelt och sékert att cykla i Goteborg och att antalet cykelresor ska tredubblas till
2025 jamfort med 2011. For att mota det Okande antalet cykelresor och skapa den
attraktiva cykelstaden ska trafikkontoret:

» Bygga en sammanh&ngande och véal utformad infrastruktur.
» Erbjuda god standard pa cykelvagnétet aret om.

» Erbjuda stdd och tjanster som underlattar cykling och dkar fardmedlets
attraktionskraft.

» Forstarka bilden som cykelstad med hjélp av kommunikation.®
Kartorna som presenteras i cykelprogrammet utgar fran befintlig struktur for det
overgripande cykelvagnatet och presenterar riktlinjer for hur kvaliteten pa den be-
fintliga cykelinfrastrukturen ska forbéttras.

== Pendlingscykelnt
~— OQvergripande cykelvagnat, befintligt

Overgripande cykelvagnat, ej utbyggt

Figur 2-10 Pendlingscykelnétet och det 6vergripande cykelnatet idag, samt ej utbyggda lankar.**

Cykelflodet inom Centralenomradet har studerats i inventeringar bade 2013 och
2014.

Pa Gotaélvbron uppmaittes flodet ar 2013 till cirka 3 700 cyklister per vardagsdygn
under den varmare sasongen pa aret. Ovriga pendlingscykelstrak som sammanstra-
lar i Centralenomradet hade foljande trafikméngder ar 2013:

10 Cykelprogram for en nara storstad 2015-2025, Rapport 2:2015, Trafikkontoret 2015-03-26
11 Genomférbarhetsstudie for Bangérdsviadukten: Akareplatsen — Gullbergsvass koncept 2015-11-27
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» Kiruthusgatan: cirka 1 500 cyklister

» Hamnstraket langs dlven pa sédra sidan fran Gétaalvbron och ésterut mot
Gamlestaden: cirka 1 200 cyklister

» Hamnstraket fran Gotadlvbron fram till Jarntorget: cirka 5 600 cyklister
» Nils Ericsonsgatan: cirka 4 000 cyklister.'?

Matningar av gang- och cykeltrafiken runt kollektivtrafikens knutpunkter genom-
fordes aven under april och maj 2013 inom arbetet med Vastsvenska paketet.
Nedanstaende kartor visar det totala cykelflodet vid matpunkterna kl. 07.00 till
09.00 inom Centralenomradet.

Figur 2-12 Totala cykelflodet kl. 7-9 i bada riktningarna, april-maj 2013 @Gdéteborgs stad

2014 genomforde Ramball pa uppdrag av TK en inventering av fotgangare och cy-
klister i centrala Goteborg. Nedanstaende kartor redovisar den timme under re-
spektive méatperiod som hade storst flode av cykeltrafikanter.™

12 Trafikutformnings- PM Samradshandling, Véstlanken Station Centralen, Dnr: 2506/11 2014-09-30
13 vastsvenska paketet, Matning av gang- & cykeltrafikfléden, Version 1.0 2013-06-05
4 Inventering av fotgangare och cyklister i centrala Géteborg, Ramboll och TK 2014



- o
Q Tl’ lveCtOI' Trivector Traffic

Q4
oy o >
3
0 o2
1085, §
g™ v 10 %\
© )
A 20‘\ 32
© '&v &
/=N % O T
= MATS60 e —20, 436
<) 6% ©
- g
%‘\ <
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Figur 2-14 Maxvarde/tim cyklister morgon 2014 Figur 2-16 Maxvarde/tim cyklister eftermiddag
@Ramboll 2014 @Rambadll

Utifran rakningar genomforda 2014 kan konstateras att cykelflodet forbi Central-
stationen och i riktning mot framtida Bangardsviadukten &r lagt. En av huvudan-
ledningarna till detta ar troligen att det saknas gena och sammanhéngande cykel-
forbindelser i detta strak. Ullevigatan (436 cyklister/tim) och Nya Allén (376 cy-
klister/tim) har hogst floden enligt rakningarna. Laga fléden identifieras framfor-
allt vid Polhemsplatsen (32 cyklister/tim) samt Burggrevegatan (20 cyklister/tim).
For Gota Alvbrons hela snitt, dvs. bade den vastra och 6stra cykelbanan som i mét-
ningarna raknats separat, far snittet hogst floden i omradet, knappt 560 cyklis-
ter/tim.*®

| arbetet med genomforbarhetsstudien for Bangardsviadukten (2015) har Cen-
tralenomradet studerats utifran vilka saknade lankar som paverkar cykelflodena i
och kring omradet. En bro dver bangarden som &r utformad efter cykeltrafikens
onskemal och krav skulle tydligt forbattra forutsattningarna for att cykla och pas-
sera Centralenomradet i nord-sydlig riktning. Pa kartan nedan syns aven tydligt av-
saknaden av kopplingar mellan framtida Gullbergsvass och omradet Stampen.®

15 Nulagesbeskrivning Centralen och Bangardsviadukten, TK och WSP 2015-02-01
16 Genomforbarhetsstudie for Bangérdsviadukten: Akareplatsen — Gullbergsvass koncept 2015-11-27
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Figur 2-17 Utdrag ur cykelkartan med tydliga "missing links" (bla pilar) i cykelnéatet.

Lanecykelsystemet Styr & Stall, blir allt popularare for varje ar i takt med att det
systemet byggs ut med fler stationer och att systemet blir mer kant. Dagens lanecy-
kelsystem har fasta stationer. 2014 fanns i anslutning till Centralstationen 95 plat-
ser, vilket har uttkats med 93 extra platser vid tre nya stationer till 2015.

2.3 Kollektivtrafik

Fran Nils Ericson Terminalen avgar ett 20-tal busslinjer. Terminalen angors, foru-
tom av Vasttrafiks bussar, ocksa av flygbussar, fjarrbussar, annan kommersiell
busstrafik samt av ersattningsbussar vid instéllda tag. Fran Nils Ericson-terminalen
gar busstrafik i alla riktningar: 6sterut langs riksvag 45 och Gullbergs Strandgata,
norrut via Gota Alvbron, vasterut via Gétatunneln eller Lilla Bommens hallplats
och séderut forbi Drottningtorget - Akareplatsen.

| genomsnitt nyttjar drygt 13 000 resenéarer dagligen busstrafiken pa Nils Ericsson
Terminalen. Antal resendrer som byter (det vill séga bade av- och pastigande pas-
sagerare) vid terminalen &r 5 000 (néra 40 %) medan 8 000 resendrer har termina-
len som mal- eller startpunkt.

Hallplatsen Centralstationen/Drottningtorget ar ett nav i Goteborgs lokaltrafiknat
och domineras av sparvagnstrafik da storre delen av Goteborgs sparvagnslinjenat
trafikerar hallplatsen. En genomsnittlig vardag stiger 40 000 resenarer av respek-
tive pa ett kollektivtrafikfordon vid hallplatsen. Halften, 18 000-21 000 passage-
rare byter (d v s bade av- och pastigande passagerare) pa hallplatsen och 22 000
resendrer borjar respektive avslutar sin resa pa hallplatsen.
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Hallplats Nordstan pa Nils Ericsonsgatan trafikeras av sparvagnslinjerna 6 och 13
samt av stombusslinjerna 16 och 17. Hallplatsen utgors av tva hallplatslagen i var-
dera riktningen dar de tva innersta (A och B) trafikeras av sparvagnar och stom-
bussar. Hallplatslage C och D trafikeras av Cityexpresserna GRON-, SVART-,
GUL- och ROSA-express. Dessutom finns ett par busslinjer med farre turer.

Figuren nedan visar antal turer per riktning i maxtimmen med olika kollektivtra-
fikslag 2015 i straken i Centralenomradet. Uppgifterna kommer fran Vasttrafiks
tidtabeller for december 2015.

Trafikering runt Centralen 2015
// turer per riktning i maxtimmen
- Sparvagn
B - stombuss
- Cityexpress
- Ovrig buss
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Figur 2-18 Antal turer med kollektivtrafiken per riktning i maxtimmen @Trivector

2.4 Biltrafik

| arbetet med genomfarbarhetsstudie for Bangardsviadukten har det konstaterats
att trafiken minskar pa de allra flesta gator inom det centrala stadssnittet. Den
storsta procentuella forandringen 2012-2013 ses i citysnittet, som omfattar omra-
det innanfor Vallgraven, dar trafiken minskat med 19 procent (9 100 for-
don/dygn)Y’. Flédena har minskat de senaste 25 aren fran 96 200 till dagens 39 800
fordon per vardagsdygn. 2013 ars niva motsvarar en fjardedel av hela omradets
trafikmangd pa 1970-talet. For minskningen pa Nils Ericsonsgatan mellan 2012-
2013 (-16 %, 3 100 fordon per dygn) ar de nya busskorfélten en del av forkla-
ringen, men trafiken pa gatan har minskat kontinuerligt sedan 2008 enligt statisti-
ken pa Géteborgs stads hemsida. Den stora minskningen i city 2013 har flera for-
klaringar: inférandet av trangselskatten, och utdkad kollektivtrafik, men ocksa

7 Trafikkontoret, Goteborgs Stad, Meddelande 1:2015, Trafik- och resandeutveckling 2014.
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flera ombyggnationer. Trafikminskningen i de centrala snitten i Goéteborg &r resul-
tatet av en systematisk och viljestyrd trafikplanering som pagatt i decennier
(sasom indelning i zoner, anlaggandet av farthinder, cirkulationsplatser, priorite-
ring av kollektivtrafik i signaler och genom busskoérfélt). Vidare kan konstateras
att trafikflodena pa de enskilda gatorna som leder fram till Polhemsplatsen och
Akareplatsen har minskat tydligt sedan 1990-talet och sarskilt mycket de senaste
aren

Trafikkontoret har sedan 1970 systematiskt samlat sina trafikrakningar i en data-
bas. Nedan redovisas trafikméatningar fran 2011 med arsmedelvardagsdygnet som
ar medelvardet av dygnstrafikfloden i respektive gatusnitt for alla helgfria man-
dagar till fredagar. Inom parantes redovisas motsvarande dimensionerande efter-
middagstrafik, d v s maximalt belastade timme under eftermiddagen.*®

Gétadlvbron
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Figur 2-19 Biltrafikfldden i Centralenomradet @ Trafikkontoret Goteborgs stad.

Ar 2011 genomférde Sweco pé& uppdrag av Trafikkontoret inventering av fordons-
flodet vid infartsparkeringarna till Nils Ericson Terninalen for att fa 6kad kanne-
dom om fordonsflddet in till parkeringsplatserna under rusningstid. Inventeringen
visade att under de tva dagar som inventeringen genomfordes och under den aktu-
ella timmen, sa var antalet fordon som hogst under fredagseftermiddagar. De kors-
ningar som har hogst flode &r infarten och utfarten fran korttidsparkeringen narm-
ast Nils Ericson Terminalen.?

18 Genomforbarhetsstudie for Bangérdsviadukten: Akareplatsen — Gullbergsvass koncept 2015-11-27
19 Nul4gesbeskrivning Centralen och Bangardsviadukten, TK och WSP 2015-02-01
20 Inventering av fordonsflodet vid infarterna till Nils Ericson terminalen, Version 1.0, Sweco, 2011-03-09
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Mede 353 fordon/tlm
(Max 414 fordonftlm)

\r?

Figur 2-20 Genomsnittligt antal fordon per timme och antalet fordon under maxtimmen. @Sweco

Korttidsparkeringen dster om Nils Ericson Terminalen (inom streckad linje) &r en

sé kallad “kiss and ride” parkering (hdmta/lamna, men ej parkera) med ett snitt pa
7 764 bilar per dag.

Under hosten 2012 kompletterade WSP befintliga trafikflodesdata for Centralen-
omradet med trafikrakningar. Anslutningar som da blev raknade redovisas forenk-
lat i figuren nedan.
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Vastldnken

Ceptralen
Trafikrdkningar

Figur 2-21 Anslutning dar trafikrdkningar genomférdes hdsten 2012. @WSP

Shnitt Riktning AMVD Fade Maxtimme BM ~ Snitt (MaxBM)
1 vast 6300 hih 575
2 ost 12900 1175 1175
3 lt:rts, vast 5800 525 1225
pafart tunnel 7700 700

4 avfart tunnel 7400 650 1450
fran S Sjgfarten 8800 800

5 norr 4100 375 863
stder 5500 500

6 ost 1800 150 253
vast 1000 100

Tabell 2-2 Trafikfloden for norra delen av Centralenomradet. @ WSP

Normalt satt kan maxtimmens flode bestdmmas till 10 % av det totala dygnet. For
ovanstaende trafikdata har dock 9 % av det totala dygnets trafik antagits da andra
anslutningar i omradet redovisar samma monster.?

| figuren nedan redovisas trafikfloden runt stampbroarna och Drottningtorget fran
métningar 2013. Dels redovisas arsmedelvardagsdygnet, dels eftermiddagens max-
timme (fordon/h).?

21 Nulagesbeskrivning Centralen och Bangérdsviadukten, TK och WSP 2015-02-01
22 Nulagesbeskrivning Centralen och Bangérdsviadukten, TK och WSP 2015-02-01



b Trivector S —

uejebsnyuseg

Trivector Traffic
ol gof evegatan : \‘;Q,L\\i\\\
23400 °° 0=
6900
(2140) 560
16800 = Al (560) \
(1290) ~ottningo® 72005508 i [ S S
(590) e 2
% 4
z 125002 3
3 (920) % 8
> 3 P’
8
>
Stampgatan Stampgatan Stampgatan
Slussplatsen Slussgatan 2‘15000) 17700
- (1450)
Radisson Blu Tradgardsforeningen =
Scandinavia Hotel Fromagasinet A
= Lagerhuset l g"
‘\qca\a\‘ Rosenkaféet | ® 11300 5 Trafikflodet 2013
1009
hCS (830) AMVD, fordon/dygn
- S 10000 | EMmaxtimme (fordon/h)
' > 810
e e A\x@ ( ) Gamla Ullevi (=
Figur 2-22 Trafikfloden 2013. @Trivector

| arbetet med KomFram har Trafikkontoret i Goteborg gjort en undersokning av
bilister pa Nils Ericsonsgatan. Forst skrev de upp registreringsnummer pa passe-
rande bilar for att sedan soka upp och intervjua forarna for att fa fram information
om start- och malpunkt, resvanor och majligheter att valja annat fardmedel an bil.

Gétadlvbron 479, Odinsgatan 269,

E45 Oster 11% Ullevigatan ~ 2(0%,

E45 Vast 21% Nya Allén 25%

Annat 22%, Slussgatan 2%

Annat 27%

Tabell 2-3 Sammanfattning sédergdende trafik. Procent av totalt 489 svarande.

Odinsgatan 320 Gotadlvbron 469,

Ullevigatan 23% E45 Vaster 15%
Nya Allén 14%, E45 Oster 15%
Sluss- & 9% Annat 239,
Stampgatan
Annat 22%

Tabell 2-4 Sammanfattning norrgdende trafik. Procent av totalt 477 svarande.
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De slutsatser som drogs av intervjuerna var att néstan halften av de som passerar
Nils Ericsonsgatan norrut kor dver Gotadlvbron. Det ar ungefar samma andel som
kommer in sddergaende fran Hisingen. Vid stora storningar pa Nils Ericsonsgatan
valjer man att aka annan vag och da framst Tingstadstunneln. 28 procent hade valt
att ka Nils Ericsonsgatan trots stora stérningar.?

Goteborgs Stads senaste métningar 2014 av trafikflédena i och kring Centralenom-
radet visar att E45 Marten Krakowgatan trafikeras av 63 200 bilar per arsmedel-
vardagsdygn (AMVD), Gotatunneln av 61 000 bilar per AMVD och Géta dlvbron
av 20 100 bilar per AMVD. Gullbergs Strandgata mellan Hamntorgsgatan och
Kilsgatan trafikeras av 6 000 fordon per AMVD 2014 och mellan Kilsgatan och
Falutorget av 6 500 fordon per AMVD. Gétaleden ovan mark mellan Sankt Eriks-
gatan och Lilla Bommen trafikerades 2013 av 10 300 fordon per AMVD. Trafik-
flodesmatningar pa Stadstjanaregatan gjordes senast 1998 och da var trafiken so-
derut frdn Mérten Krakowgatan 26 900 bilar per AMVD och norrut mot Hamn-
torggatan 10 600 per AMVD. P& Norra Sjofarten genomfordes trafikflodesmét-
ningar 2013 som d& visade 10 400 bilar per AMVD mellan Kanaltorgsgatan och
Sodra Sjofarten®,

2 presentation av Nils Ericsonsgatan i Alvrummet 2015-12-03, TK
24 Information fran Goéteborgs Stads hemsida, Statistik om trafiken i Géteborg
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3.Ar 2035

Ar 2035 beréknas antalet av- och pastigningar vara 95 000 per dygn (resande med
tag och buss: Vastlanken, Centralstationen, Nils Ericson Terminalen), jamfort med
77 000 idag. En storre andel av anslutningsresorna an idag maste ske med cykel
och kollektivtrafik. Cykelandelen &r idag 7 % i GoOteborg och till stationen har det
antagits att ca 20 % ska komma med cykel ar 2035.

Den planerade utbyggnaden inom Centralenomradet omfattar ca 668 000 kvm
BTA utbyggnadsytor fordelat pa nio omraden. Ytor for verksamheter star for den
absolut storsta delen med totalt ca 452 000 kvm BTA. Till det kommer ca 26 000
kvm BTA med inriktning pa handel. Den totala ytan for tillkommande bostader
uppgar till ca 190 000 kvm BTA. %

Figur 3-1 Utbyggnadsytor for de olika kvarteren i Centralenomradet.

Vardagsmedeldygnstrafiken utmed Nils Ericsonsgatan beréknas ar 2035 vara 1
100 bilar, 100 lastbilar, 1 600 bussar och 600 sparvagnar totalt i bada riktning-
arna®. For den planerade Bangardsviadukten beriknas vardagsdygnstrafiken till
samma som dagens trafik pa Nils Ericsonsgatan, det vill saga 16 500 fordon.

2 parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg &r 2035, Trivector-rapport 2015:85, Version 1.0
% ADT Centralen, WSP 2015
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3.1 Gangtrafik

| genomforbarhetsstudien for Bangardsviadukten konstateras det att bangarden ut-
gor en barriar som inte gar att ta sig dver utan planskildhet. En forbindelse 6ver
bangarden skulle ge kortare promenadvéagar for manga och forbinda Gullbergsvass
med Stampen. Vidare ar det énskvart med genare gangforbindelser mellan Vast-
lankens framtida uppgangar och omradena kring Stampen och Gamla Ullevi. For
gangtrafiken ar malsattningen att den i dessa centrala delar av Goteborg ska kunna
fyrdubblas till 2035. Idag passerar omkring 350 fotgéngare i maxtimmen i det snitt
som kan forvantas utgéra flodet for framtida Bangardsviadukten, vilket med fyr-
dubbling blir 1400 fotgangare i maxtimmen. Tillsammans med tillkommande fl6-
den fran planerade nya bostader, verksamheter och nya resenarer bor Bangardsvia-
dukten saledes dimensioneras for ett gangflode pa minst 2000 fotgangare i max-
timmen.?®

Jernhusen har Iatit Spacescape gora gangflodesprognoser for RegionCity fram till
ar 2054. Nedanstaende karta visar prognostiserade floden per dygn for 2034.

28 Genomforbarhetsstudie for Bangardsviadukten: Akareplatsen — Gullbergsvass koncept 2015-11-27
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Figur 3-2 Gangflodesprognos per dygn. @ Spacescape

Gangflodesprognosen visar pa en potential for mycket hdga floden i den centrala
delen av RegionCity. Hela handelsplatsen beréknas vara klar till 2034 och antas
besokas av 25 miljoner manniskor arligen. De hogsta flodena in till RegionCity
vantas vara i den sydvastra kopplingen, flédena beréknas dven vara stora i det
nordvastra hérnet. Detta kommer sig av narheten till stora resenarsmalpunkter och
ovriga befintliga innerstaden. Aven utbyggnaden av Gullbergsvass bidrar till hoga
floden i RegionCity.?°

3.2 Cykel

Varen 2015 antog Trafiknamnden Cykelprogram for en néra storstad 2015-2025. |
den beskrivs malen att antalet cykelresor ska tredubblas till ar 2025. Det motsvarar

29 Regioncity 2014-2054, Analyser av framtida stadsstruktur och gangfléden, Spacescape 2015-02-02
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ungefar en cykelandel pa 12 % jamfort med dagens ca 7 %. Till &r 2035 bor cy-
kelns andel av resorna vara hogre.*

| centrala omraden av staden, som runt centralstationen, behéver malet vara en fyr-
dubbling da det finns flera omraden i staden dar det kommer bli svart att klara tre-
dubblingen. Saledes bor de uppmatta trafikflodessifforna betraktas som att de
ocksa ska fyrdubblas. Till dessa floden ska darefter adderas trafik fran framtida
Gullbergsvass och andra tillkommande bostéder och verksamheter. En framtida
Bangardsviadukt bor planeras for att kunna hantera dver 1500 cyklister i maxtim-
men, da den blir en del av pendlingscykelntet.!

| arbetet med en parkeringsutredning for bil och cykel vid Centralen konstateras att
anslutande cykelvagar till Centralenomradet ar viktiga och att det bor 6vervagas
ett cykelstrak norddst om perrongerna och aven battre kopplingar vasterifran. Stat-
ionsomradet &r idag en barriar for gaende och cyklister och darfor behévs utokade
mojligheter for gdende och helst dven cyklister att korsa omradet Gver perrong-
erna.

Idag saknas mojlighet att bekvamt och tryggt cykla fran Géta Alvbron till Odins-
platsen via Centralstationen. Ett av Bangardsviaduktens syften ar att skapa en smi-
dig gang- och cykelforbindelse 6ver sparomradet.®®

3.3 Kollektivtrafik

Nér det galler kollektivtrafikresorna har Goteborgsregionen antagit ett kollektivtra-

fikprogram inom ”K2020”. Dér sdgs att andelen resor med kollektivtrafik ska dka
fran 25 % ar 2005 till minst 40 % ar 2025.%

| samarbete mellan Véstra Gotalandsregionen, Vasttrafik och kommunerna Gote-
borg, Mdlndal och Partille pagar arbete med Malbild 2035 for stadstrafikens stom-
nat. % Malbilden ska ge svar pa hur resandet forvantas utvecklas till 2035 och pre-
sentera strategier kring hur kollektivtrafiksystemet behdver utvecklas. Vad beh6-
ver goras for att mota ett kat resande i kollektivtrafiken och hur kan kollektivtra-
fiken bli mer konkurrenskraftig och attrahera fler resenarer? Fokus i arbetet ar
framst sparvagn, stombuss och expressbuss (dven sa kallade BRT-I6sningar) men
kan ocksa innehalla andra trafikslag. Malbilden gar annu inte ner pa en sadan de-
taljeringsniva att den beskriver vilka lankar som ska trafikeras med olika spar-
vagns- och busslinjer ar 2035.

Enligt Jernhusen beréknas antalet tagresenarer uppga till 95 000 ar 2026 fran da-
gens 67 000. Vastlanken bedoms sprida ut resenarerna pa flera stationer och enligt
Trafikverket ar antalet tagresenarer pa Centralstationen 65 000 ar 2026 (varav 25

30 parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg ar 2035, Trivector-rapport 2015:85, Version 1.0
31 Genomforbarhetsstudie fér Bangardsviadukten: Akareplatsen — Gullbergsvass koncept 2015-11-27

32 parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg &r 2035, Trivector-rapport 2015:85, Version 1.0
3 Genomforbarhetsstudie for Bangardsviadukten: Akareplatsen — Gullbergsvass koncept 2015-11-27

34 parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg &r 2035, Trivector-rapport 2015:85, Version 1.0
35 Vastra Gotalandsregionens hemsida.
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000 i Vastlankenstationen) och 2030 75 000 i hela stationen (varav 30 000 i Vést-
lanken). En prognostiserad framtida fordelning av flodena fran den nya Véstlan-
kenstationen anvants for att sprida dessa floden. Efter ar 2030 har flodet antagits
vaxa med samma takt som stadsflodet efter 2035, det vill saga med knappt tva pro-
cent per ar.%®

Figuren nedan visar antal turer i maxtimmen per kollektivtrafikslag, antagande for
2035. Bedomningarna kommer fran olika kéllor hos Vasttrafik, men &r osékra och
beror pa vilka infrastrukturprojekt som blivit verklighet 20353738

Trafikering runt Centralen 2035

turer per riktning i maxtimmen
Sparvagn

- Stombuss

Cityexpress

Ovrig buss

Figur 3-3 Antagna turer med kollektivtrafiken i maxtimmen ar 2035 (bl&prickat &r foreslagna sparvagnslan-
kar). @Trivector

Sparvagslankar som ar foreslagna, men inte sakerstallda ar markerade som bla-

prickade i figuren: Operalanken, spar i Allén och en lank tvars 6ver Drottningtor-

get eller Akareplatsen.®

De kanda och foreslagna infrastrukturprojekten i omradet paverkar hur manga
sparvagnslinjer och busslinjer som ska trafikera i de olika straken, se tabellen.

36 Regioncity 2014-2054, Analyser av framtida stadsstruktur och gangfléden, Spacescape 2015-02-02
37140331 Trafikeringskartor_centralen_2035_ny 131008 (002)

38 Trafikering 2016-2035 140701 (excel-fil fran Vasttrafik, arbetsmaterial)

39 Genomforbarhetsstudie for Bangardsviadukten ver 0.9 2015-11-27
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Konsekvens for kollektivtrafik i

bron

Ny Hisingsbro erséatter Gota Alv-

Centralenomradet

Pa den nya bron kan kollektivtrafiken

fardas snabbare an idag da hastig-
hetsbegransningen 15km/h  Gver
broklaffen forsvinner samt att det vid
Kanaltorget byggs en storre och mer
kapacitetsstark hallplats for buss-
och sparvagnstrafik som ersatter
hallplats Lilla Bommen.

Nytt kollektivtrafikstrak osterut fran
Nils Ericson Terminalen, Bergs-
lagsgatan, genom Gullbergsvass

Minskat antal bussar pa 45:an och
Burggrevegatan

Troligen spéar Norra Alvstranden

Stombusstrafik ersatts med spar-
vagn

Ny jarnvag Goéteborg — Boras

Buss 100 och 101 tas bort

Eventuellt Bangardsviadukten

Minskat antal cityexpresser och Ov-
riga bussar vid héllplats Nordstan
och vid Akareplatsen.

Vilka linjer som kan flyttas till Ban-
gardsviadukten beror pa hur anslut-
ningarna till Allén och Svingeln kom-
mer att se ut.

Behov av att utdka sparvagnstrafik
i redan mycket belastat omrade,
Drottninggatan. Eventuell ny spar-
vagnslank tvars éver Drottningtor-
get eller tvars dver Akareplatsen.

Sparvagnstrafik omférdelas.

Eventuellt Operalanken

Sparvagnstrafik  omfordelas, ev.
minskad busstrafik sodra Alvstran-
den?

Eventuellt ta bort sparvagnslanken
mellan Hotell Eggers och Nordstan
(i s6dra delen av Nils Ericsons-
gatan)

Sparvagnstrafik omférdelas.

Sa lange inte forutsattningarna for att trafikera olika strak ar klara kan antalet turer

per strak inte anges.
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3.4 Biltrafik

Kommunfullmaktige i Géteborg har satt upp ett prioriterat mal att biltrafiken ska
minska. Trafiknamnden har antagit effektmal i Trafikstrategin for Géteborgs stad
som innebdr att biltrafiken behdver minska med 25 % till ar 2035 jamfort med da-
gens niva. Idag gors 10-30 % av arbetsresorna till majoriteten av arbetsplatserna i
City och Innerstaden med bil. Ar 2035 bor andelen bilresor rimligtvis vara lagre
eller kunna ligga i det lagre intervallet da forutsattningarna att resa med cykel och
kollektivtrafik forbattrats ytterligare.*°

| arbetet med Genomforbarhetsstudie for Bangardsviadukten har trafikflodet for
gatorna runt Polhemsplatsen studerats 20 ar tillbaka i tiden till idag och ett anta-
gande utifran analys och trender har kunnat goras. Nedanstaende figur visar hur
trafiken har minskat pa gatorna. Prognosen kan séagas gélla for 2035 och pekar mot
ett samlat trafikflode pa 40 000 fordon per arsmedelvardagsdygn inom omradet,

vilket aven kan ge en antydan om forvantad trafik inom Centralenomradet ar 2035.
41

Summa trafik fér gator vid Polhemsplatsen
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Figur 3-4 Forandring av trafikflodet (&rsvardagsmedeldygn) omkring Polhemsplatsen 1994-2014 samt pro-
gnos for 2034. @Trivector
Nar Centralenomradet och Gullbergsvass ar fullt utbyggda kommer situationen att
bli annorlunda jdmfort med idag och den tydliga minskningen av fordonstrafiken
kan vandas till en 6kning, dels for att manga nya arbetsplatser och bostader som
alstrar bilresor tillkommer med dessa utbyggnader, dels for att gatu- och kollektiv-
trafikstrukturen kommer att andras i flera etapper de ndrmaste decennierna. Exakt
hur alla variabler kommer att paverkar trafiken for de olika trafikslagen omkring
och pa Bangardsviadukten &r i dagslaget inte mojligt att utrona helt, da det till stor
del beror pa hur trafiken tillats ta utrymme i ansprék.*? Trafikmangden fran ny be-
byggelse beror ocksa pa typ av bebyggelse, ytor och hur manga p-platser som
byggs. Det senare beror pé vilka parkeringstal staden beslutar ska galla®.

40 parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg &r 2035, Trivector-rapport 2015:85, Version 1.0
4 Genomforbarhetsstudie for Bangardsviadukten: Akareplatsen — Gullbergsvass koncept 2015-11-27
42 Genomforbarhetsstudie for Bangardsviadukten: Akareplatsen — Gullbergsvass koncept 2015-11-27
43 Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg &r 2035, Trivector-rapport 2015:85, Version 1.0
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4.Fortsatt arbete

Behov av vidare studier;

» Konkreta kriterier och végledningar som ska gélla vid markanvisning och
bygglov avseende bl.a. parkering for att paverka omradets utveckling i tidigt
skede.

» En overgripande systemanalys av sparvagnsnatet bendver genomforas.

» Mer specifika prognostiserade fldden och spridningar av dessa for sparvagns-
resenarerna, lokalbussresenarerna och regionbussresenarerna i omradet. Det
finns forslag som inte &r beslutade, men som paverkar hur flédena av olika
trafikslag kommer att se ut och hur de paverkar omvandlingen av Centralen-
omradet.

» Det finns pagaende arbete som annu inte finns dokumenterat, varfor vi inte
kunnat ta del av resultaten.

» Reflektion kring skillnader/likheter mellan dagens trafik och forvantad trafik
2035.

» Ldgga in de viktigaste siffrorna och informationen fran gang- och cykelflo-
den i kartor for dkad tydlighet.

» Fortydliga flodena for respektive fardmedel for exempelvis maxtimmen for
enklare analys av vilken funktion som olika strak och noder maste uppfylla.

» Tydligare kartor for gang, cykel och bil till 2035, som inkluderar olika broar,
nya nat och ny bebyggelse.

Var sammanstallning &r inte heltidckande da vi vet att vi inte har allt material.

Underlag som inte ar studerat i detta PM;

» Godstrafik och ytor for leveranser.

» Angoring for taxibilar och forvantat fléde.

» Planerade framtida parkeringsplatser for bade bil och cykel, vilket paverkar
flodena inom omradet.
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5.Underlagsmaterial

Genomforbarhetsstudie for Bangérdsviadukten: Akareplatsen — Gullbergsvass,
Trivector och Trafikkontoret Goteborgs stad, Koncept 2015-11-27

Inventering av fotgédngare och cyklister i centrala Géteborg, Rambdll och Tra-
fikkontoret Goteborgs stad 2014

Inventering av fotgangare omkring Centralstationen, PM, Sweco 2011-06-10

Inventering av fordonsflédet vid infarterna till Nils Ericson Terminalen, PM,
Sweco 2011-03-09

Matning av gangtrafikfloden, PM, M4Traffic 2012-06-14

Nuléagesbeskrivning Centralen och Bangardsviadukten, Trafikforutsattningar,
Trafikkontoret Goteborgs stad 2015-02-01

Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Géteborg ar 2035, Trivector-
rapport 2015:85, Trivector 2015-11-11

Presentation av Nils Ericsonsgatan, Alvrummet, Trafikkontoret Géteborgs stad
2015-12-03

Presentation av Stationsutveckling Goéteborg C, Jernhusen m.fl. 2015-09-29

RegionCity 2014-2054, Analyser av framtida stadsstruktur och gangfloden, Spa-
cescape 2015-02-02

Tekniskt PM Vaéstlanken: Norra Centralenomradet, Fordonsrakningar 2012,
WSP 2012-12-19

Trafiksystem 2035 GMP, Rapport 2015:16, Trivector 2015-02-12

Trafikutformnings- PM Samradshandling, Vastlanken Station Centralen, Dnr:
2506/11, Trafikkontoret Géteborgs stad 2014-09-30

Vastsvenska paketet, Matning av gang- och cykelfléden, Goteborgs stad m.fl.
2013-06-05

Atgardsvalsstudie stomnaét city, Rapport, Sweco 2015-03-26



